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1 Aufgabenstellung und Situationsbeschreibung

Die Stadtverordnetenversammlung der Stadt Rodgau hat in ihrer Sitzung am 27.09.2021 gemaf}
8§ 2 Abs. 1 BauGB in der Fassung der Bekanntmachung vom 03. November 2017 (BGBI. | S.
3634), zuletzt geandert durch Artikel 9 des Gesetzes vom 10. September 2021 (BGBI. | S. 4147),
die Aufstellung des Bebauungsplanes Weiskirchen Nr. 30 ,Hauptstral’e — Schillerstrale be-
schlossen.

Der raumliche Geltungsbereich des Bebauungsplans Weiskirchen Nr. 30 ,Hauptstrale — Schil-
lerstrale” besitzt eine GroRe von 3.358 m? (0,34 ha) und liegt zentral im Stadtteil Weiskirchen
der Stadt Rodgau (siehe Abb. 1). Das Plangebiet ist bislang von Wohnnutzung mit vereinzeln-
den gewerblichen Nutzungen insbesondere in der Erdgeschosszone gepragt. Das Plangebiet be-
findet sich in der Flur 6 der Gemarkung Weiskirchen und umfasst die Flurstiicke 704/2, 704/1,
512/2,512/1, 513/2, 516, 517, 518, 519 und 520.

Die Lage des Geltungsbereiches ist aus der folgenden Abbildung 1 ersichtlich.
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Abb. 1: Planzeichnung der Bebauungsplanvorentwurfes vom 30.01.2025, unmafstablich

Ziel des Bebauungsplanes ist es, die verkehrliche Situation im Bereich des Knotenpunktes
HauptstralRe — SchillerstralRe, insbesondere fiir den nicht-motorisierten Verkehr, zu verbessern.
Denn die Kreuzungssituation im Bereich der Schillerstrale und der Hauptstrale in Rodgau-
Weiskirchen ist aus verkehrlicher Sicht stark verbesserungswiirdig. Neben dem Fehlen einer
sicheren Fuhrung des Radverkehrs sind insbesondere die Gehwege entlang der Schillerstralie
zu bemangeln. Diese sind im aktuellen Zustand zu schmal ausgebildet und daher nicht richt-
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linienkonform. Des Weiteren kdénnen die hier entlangfahrenden Linienbusse, die Kreuzung nur
durch das Befahren des Gehweges tberwinden.

Durch den Bebauungsplan soll ein richtlinienkonformer Ausbau der erforderlichen Flache pla-
nungsrechtlich gesichert werden. Geplant ist fur die Schillerstral3e ein Stral3enquerschnitt mit ei-
ner Breite von 10,5 Metern, wobei die Trassierung von der sidlichen Grundstiicksgrenze aus
vorgenommen wird.
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Abb. 2: Vorentwurf zur Ausbauplanung, Stand 07.01.2025, unmalstablich

Dabei erweitert sich die Fahrbahnbreite auf 6,5 Meter und die Gehwege erhalten jeweils eine
Breite von 2,0 Metern. Trotz der voraussichtlichen Verbesserung der Befahrbarkeit fur alle betei-
ligten Verkehrsteilnehmer missen grofl3ere Fahrzeuge wie Busse und Lastzuge weiterhin Riuck-
sicht auf die lGbrigen Verkehrsteilnehmer nehmen. Auch die Verbreiterung der Gehwege stellt
zwar eine deutliche Verbesserung zur derzeitigen Situation dar, liegt mit der geplanten Breite von
je 2,0 Metern immer noch unter der Regelbreite mit einem Mindestmal von 2,50 Metern. Eine
weitere Verbreiterung des Stralienquerschnitts lassen die lokalen Gegebenheiten nicht zu.

Der Ausbau des Verkehrsknotenpunktes sowie der Schillerstrafe ist von einer Inanspruchnahme
angrenzender Grundsticksflachen und einem damit einhergehenden Abbruch bestehender Bau-
substanz abhangig, da erst so die erforderliche Breite des Stralenquerschnitts geschaffen wer-
den kann. Auch aufgrund der Veranderungen der bestehenden Bebauung muss davon ausge-
gangen werden, dass es sich bei der Umsetzung des Vorhabens um einen erheblichen baulichen
Eingriff im Sinne der 16. BImSchV — Verkehrslarmschutzverordnung — handelt.
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Daher wurde die TUV Technische Uberwachung Hessen GmbH im Rahmen des Bauleitplanver-
fahrens mit der Erstellung eines Schallschutzgutachten beauftragt, in welchem die die poten-
ziellen Auswirkungen des Vorhabens nach den Kriterien der 16. BImSchV untersucht und beur-
teilt werden sollten. Insbesondere sollte hier festgestellt werden, ob der sog. erhebliche bauliche
Eingriff eine wesentliche Anderung im Sinne der 16. BImSchV verursacht und im Falle einer Uber-
schreitung der Grenzwerte nach § 2 Abs. 1 der 16. BImSchV Anspruch auf passiven Schallschutz
im Bereich der schutzbediirftigen Bestandsbebauung hervorruft.

Gegentber den urspriinglichen Planungen entsprechend dem Entwurfsstand vom 19.04.2024,
welche im Gutachten Nr. T 6265 vom 19.07.2024 untersucht wurde, sieht der neue Entwurfsstand
vom 30.01.2025 einen geadnderten Geltungsbereich vor. Weiter wurde im Bereich der
SchillerstralRe/Einmiindung Mozartstralle die Entwurfsplanung fir den Strallenausbau
dahingehend geéndert, dass nun das Eckgeb&ude auf dem Flurstick 519 und Teile des
Gebaudes auf dem Flurstiick 518 abgerissen werden mussen. Die Bebauung sudlich der
SchillerstralRe, bei welcher auf der Grundlage der Realnutzung weiter von der Gebietseinstufung
Mischgebiet nach § 6 der BauNVO ausgegangen werden kann, wurde nun aus dem
Geltungsbereich herausgenommen. Fir die Bebauung innerhalb des Geltungsbereiches nordlich
der Schillerstrafle ist nun einschlieBlich des Gebaudes Hauptstrale Nr. 93 die
Gebietsausweisung Allgemeines Wohngebiet nach § 4 der BauNVO vorgesehen.

In der vorliegenden Revision 1 des Gutachtens Nr. T 6265 werden die Ergebnisse unter Berilick-
sichtigung der vorgelegten Plandnderungen vorgestellt.

2 Recht- und Beurteilungsgrundlagen

Bei der Abfassung dieses Gutachtens wurden folgende Rechts- und Beurteilungsgrundlagen her-
angezogen:

e Gutachten Nr. T 6265 vom 19.07.2024 im Rahmen der Bauleitplanung fir den
Bebauungsplan Weiskirchen Nr. 30 ,Hauptstralie — Schillerstralle“ der Stadt Rodgau;
Untersuchung der Verkehrslarmimmissionen nach den Kriterien der 16. BImSchV —
Verkehrslarmschutzverordnung —

e Bundes-Immissionsschutzgesetz in der Fassung der Bekanntmachung vom 17. Mai 2013
(BGBI. | S. 1274, 2021 1 S. 123), das zuletzt durch Artikel 1 des Gesetzes vom 24. Februar
2025 (BGBI. 2025 | Nr. 58) geandert worden ist

e Baugesetzbuch in der Fassung der Bekanntmachung vom 3. November 2017 (BGBI. | S.
3634), das zuletzt durch Artikel 3 des Gesetzes vom 20. Dezember 2023 (BGBI. 2023 | Nr.
394) geandert worden ist

e Baunutzungsverordnung in der Fassung der Bekanntmachung vom 21. November 2017
(BGBI. I S. 3786), die durch Artikel 3 des Gesetzes vom 4. Januar 2023 (BGBI. 2023 | Nr. 6)
geéndert worden ist

e Gesetz zum Schutz gegen Fluglarm (FluL&a&rmG) in der Fassung der Bekanntmachung vom
31. Oktober 2007 (BGBI. | S. 2550)
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e Verkehrslarmschutzverordnung vom 12. Juni 1990 (BGBI. | S. 1036), die zuletzt durch Arti-
kel 1 der Verordnung vom 4. November 2020 (BGBI. | S. 2334) geandert worden ist, mit
Schall 03 im Anhang 2

o Verkehrswege-SchallschutzmafRnahmenverordnung (24. BImSchV) vom 4. Februar 1997
(BGBI. I S. 172, 1253), ge&ndert durch Artikel 3 der Verordnung vom 23. September 1997
(BGBI. I S. 2329), geandert durch Art. 3V v. 23.9.1997 | 2329

¢ Richtlinien fur den Verkehrslarmschutz an Bundesfernstrafen in der Baulast des Bundes —
VLarmSchR 97 -, erschienen im Amtsblatt des Bundesministeriums fir Verkehr der Bun-
desrepublik Deutschland (Verkehrsblatt), 51. Jahrgang, ausgegeben zu Bonn am 30. Juni
1997

¢ Richtlinien fir den Larmschutz an StralRen — Ausgabe 2019 — RLS-19 (VKBI. 2019, Heft 20,
Ifd. Nr. 139, S. 698), zu beziehen Uber die Forschungsgesellschaft fr Stralen und Verkehrs-
wesen FGSV, ISBN: 978-3-86446-256-6

e DIN 18005: 2023-07 Schallschutz im Stadtebau - Grundlagen und Hinweise fir die Planung

e DIN 18005 Beiblatt 1: 2023-07 Schallschutz im Stadtebau - Beiblatt 1: Schalltechnische
Orientierungswerte fur die stadtebauliche Planung

e Hessisches Ministerium fur Wirtschaft, Energie, Verkehr und Landesentwicklung: Hessische
Verwaltungsvorschrift Technische Baubestimmungen (H-VV TB) (Umsetzung der Muster-
Verwaltungsvorschrift Technische Baubestimmungen Ausgabe 2023/1), Einfiihrungserlass
vom 1. August 2023 (StAnz. Nr. 34/2023, S. 1079)

e Deutschen Institut fir Bautechnik DIBt: Muster-Verwaltungsvorschrift Technische Baube-
stimmungen 2023/1 (MVV TB 2023/1) mit Druckfehlerberichtigung vom 10. Mai 2023, siehe
Internetseite  https://www.dibt.de/de/aktuelles/meldungen/nachrichtdetail/meldung/mvv-tb-
20231-veroeffentlicht

e DIN 4109-1 vom Januar 2018 Schallschutz im Hochbau, Teil 1: Mindestanforderungen

e DIN 4109-2 vom Januar 2018 - Schallschutz im Hochbau, Teil 2: Rechnerische Nachweise
der Erflllung der Anforderungen

e Bebauungsplanvorentwurf des Planungsbiiros ROB zum B-Plan Weiskirchen Nr. 30 ,Haupt-
stral3e — Schillerstral3e” der Stadt Rodgau einschlief3lich der Begriindung, Stand 30.01.2025

e Hessische Verwaltung fir Bodenmanagement und Geoinformation: Auszug aus dem digita-
len Gelandemodell DGM1

e Hessische Verwaltung fir Bodenmanagement und Geoinformation: Auszug aus den LOD2-
Gebé&udedaten mit Gebaudehdhen

e Biiro HS Projektentwicklung: Ubersichtslageplan mit der der Ausfiihrungsplanung fiir die
Sanierung Schillerstral3e, Blatt Nr. 6.1, vom 10.06.2023 (Anm.: dieser stellt die Schillerstral3e
im baulichen Ausgangszustand dar)


https://www.dibt.de/de/aktuelles/meldungen/nachrichtdetail/meldung/mvv-tb-20231-veroeffentlicht
https://www.dibt.de/de/aktuelles/meldungen/nachrichtdetail/meldung/mvv-tb-20231-veroeffentlicht
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e Buro IMB-Plan: Lageplan mit der Variante 2a zur StralRenplanung ,HauptstralRe -—
SchillerstrafRe” flr den baulichen Planzustand, Stand Vorentwurf 07.01.2025

e Buro Heinz + Feier: Erganzende Stellungnahme vom 11.07.2024 mit der Berechnung von
verkehrlichen Eingangswerten fir schalltechnische Untersuchungen im Bereich
SchillerstraRe/Hauptstralie

e Angaben der Stadtwerke Rodgau zum Fahrbahnbelag im relevanten Bereich der
Hauptstraf3e sowie auf der Schillerstraf3e (Herr Pralle, 16.07.2024)

e Ortstermin des Sachverstandigen am 12.07.2024 in Rodgau zur Inaugenscheinnahme der
Umgebungssituation

e Schallausbreitungsberechnungsprogramm LIMA der Stapelfeldt Ingenieurgesellschaft mbH
Dortmund mit Lima_7m.exe, Lima_7f.exe, Lima_7.cn und Lima_7.exe in der Version 2021.01

e StralRendatenbank LISTRA, Version 1.2.1 fur die Verwaltung von Stral3enverkehrsdaten in
LIMA,; Schallschutzbiiro Dipl.-Phys. W. Apfel
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3 Immissionsschutzrechtliche Grundlagen fur die Beurteilung

3.1 Grenzwerte nach der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV)

Die Verordnung gilt fur den Bau oder die wesentliche Anderung von &ffentlichen StraBen sowie
von Schienenwegen der Eisenbahnen und Stral3enbahnen.

Nach dem Beschluss des BVerwG vom 17.05.1995 — 4 NB 30.94 — gilt die 16. BImSchV gilt fur
den Bau oder die wesentliche Anderung von 6ffentlichen StralRen. Die Verordnung sagt nicht, auf
welcher planerischen Grundlage der Stral3enbau erfolgen muss, um ihre Anwendung auszuldsen.
Wird eine offentliche Stral3e auf Grund einer nach § 9 Abs. 1 Nr. 11 BauGB getroffenen Festset-
zung gebaut, so ist daher die 16. BImSchV ebenfalls anzuwenden.

Bei den Immissionsgrenzwerten (IGW), die zum Schutz der Nachbarschaft in 8 2 der
16. BImSchV festgelegt sind, handelt es sich um Grenzwerte und nicht um Orientierungswerte;
werden sie Uberschritten, sind SchutzmaRnahmen zu treffen. Bei der Bestimmung des Umfang
des Larmschutzes mussen die Grenzwerte nicht voll ausgeschopft, d.h. sie kbnnen nach Abwa-
gung im Einzelfall unterschritten werden, wenn dies mit vertretbarem Aufwand, z.B. durch Ver-
wendung von Uberschussmaterial, erreicht werden kann.

Es gelten folgende IGW nach § 2 Abs. 1 der 16. BImSchV:

Tag Nacht
1. an Krankenh&usern, Schulen, 57 dB(A) 47 dB(A)
Kurheimen und Altenheimen
2. inreinen und allgemeinen 59 dB(A) 49 dB(A)
Wohngebieten und Kleinsied-
lungsgebieten
3. in Kerngebieten, Dorfgebieten, 64 dB(A) 54 dB(A)
Mischgebieten und Urbanen
Gebieten
4. in Gewerbegebieten 69 dB(A) 59 dB(A)

Die Art der in Absatz 1 bezeichneten Anlagen und Gebiete ergibt sich aus den Festsetzungen in
den Bebauungsplanen. Sonstige in Bebauungsplénen festgesetzte Flachen fir Anlagen und
Gebiete sowie Anlagen und Gebiete, fiir die keine Festsetzungen bestehen, sind nach Absatz 1
Nr. 1 — 4 entsprechend der Schutzbedurftigkeit zu beurteilen. Grundséatzlich sind der Tagwert und
der Nachtwert einzuhalten; nur auf den Tagwert kommt es bei Gebauden, die bestimmungs-
gemalR ausschlielBlich am Tag genutzt werden an, z. B. Kindergarten, Schulen oder Biiro-
gebaude.

3.2 Definition der Begriffe Bau und wesentliche Anderung von Straen

Bau von Straf3en im Sinne des 8§ 41 BImSchG ist der Neubau. Von einem Neubau ist auch dann
auszugehen, wenn eine bestehende Trasse auf einer langeren Strecke verlassen wird. Mal3geb-
lich ist das raumliche Erscheinungsbild im Geldnde. Die Einziehung oder Funktionsdnderung von
Teilen der vorhandenen Stralie, z. B. bei Kurvenstreckung, ist ein Indiz fur eine Anderung, nicht
fir einen Neubau.
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Die Voraussetzungen der wesentlichen Anderung sind in § 1 Abs. 2 der 16. BImSchV abschlie-
Rend aufgefinhrt:

— die bauliche Erweiterung einer Straf3e um einen oder mehrere durchgehende Fahrstreifen fir
den Kraftfahrzeugverkehr (8 1 Abs. 2 S.1 Nr. 1 der 16. BImSchV). Diese bauliche Erweiterung
muss zwischen 2 Verknupfungen erfolgen; eine Steigerung des Verkehrslarms ist hingegen
nicht erforderlich. Keine durchgehenden Fahrstreifen sind ineinander Gbergehende Ein- und
Ausfadelungsstreifen;

— ein erheblicher baulicher Eingriff, wenn durch ihn der bisher vorhandene Beurteilungs-
pegel am jeweiligen Immissionsort

e um mindestens 3 dB(A) erhéht wird;

o auf mindestens 70 dB(A)/tags und 60 dB(A)/nachts erhdht wird;

¢ von mindestens 70 dB(A)/tags oder mindestens 60 dB(A)/nachts weiter erhdht wird - dies
gilt nicht fur Gewerbegebiete

Kennzeichnend fir einen ,erheblichen baulichen Eingriff‘ sind solche MaRnahmen, die in die bau-
liche Substanz und in die Funktion der Stral3e als Verkehrsweg eingreifen. Der Eingriff muss auf
eine Steigerung der verkehrlichen Leistungsfahigkeit der Stral3e abzielen (BVerwG, Urteil vom
09.02.1995 - 4 C 26.93 - NVwZ 1995, 907). Eine Einbeziehung von Malinahmen, die nicht rein
baulicher Art sind, die die Substanz der Stral3e als solche und die vorhandene Verkehrsfunktion
unberthrt lassen oder der Erhaltung (Unterhaltung, Instandsetzung, -erneuerung) dienen, ist
durch 8§ 43 Abs. 1 Satz 1 in Verbindung mit § 41 BImSchG nicht gedeckt.

Beispiele fur erhebliche Eingriffe:

— Bau von Anschlussstellen,

— Bau von Zusatzfahrstreifen oder Mehrzweckfahrstreifen,

— Bau von Standstreifen,

— Bau von Radwegen,

— Bau von Fahrstreifen fir zusatzliche Fahrbeziehungen im Bereich planfreier Knotenpunkte,
— deutliche Fahrbahnverlegung durch bauliche MalBhahmen,

— deutliche Veranderung der Héhenlage einer StralRe (z.B. kreuzungsfreier Umbau).

Beispiele fir nicht erhebliche bauliche Eingriffe:

— Bau von Lichtsignalanlagen, Schilderbriicken, Verkehrsbeeinflussungsanlagen etc.,
— Ummarkierungen (z.B. zur Schaffung zusétzlicher Fahrstreifen),

— Grunderneuerung sowie Erneuerung der Fahrbahnoberflache im Strallenquerschnitt,
— Bau von Verkehrsinseln

— Bau von Haltebuchten,

— Bau von Larmschutzwanden und -wallen.

Das geplante Vorhaben ist auf Grund der Verschiebung der Stralenmittenachse in nord-
licher Richtung, welche in Verbindung mit den verbreiterten Gehwegen auch den Abriss
von Bestandsgebauden nordlich der Schillerstral3e voraussetzt, als erheblicher baulicher
Eingriff im Sinne der 16. BImSchV zu bewerten.
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3.3 Urséchlichkeit des Eingriffs flr die Larmsteigerung

Fur LarmschutzmalBhahmen nach § 1 Abs. 2 Satz 1 Nr. 2 und Satz 2 der 16 BImSchV ist erfor-
derlich, dass der Beurteilungspegel des von dem zu andernden Verkehrsweg ausgehenden
Larms erhéht wird. Die Erh6hung des Beurteilungspegels ist (nur) von Bedeutung, wenn sie auf
den erheblichen baulichen Eingriff zuriickzufiihren ist; d.h. die Larmsteigerung muss ihre Ursache
ausschlie3lich in der baulichen MafRnahme haben. Der Einfluss der allgemeinen Verkehrs-
entwicklung, fur die der bauliche Eingriff nicht urséchlich ist, ist zu neutralisieren (vgl. OVG
Muinster, Urteil vom 20.12.1985 - 9 A 719/83 - NJW 1986 2657 ff; BVerwG, Beschluss vom
04.10.1991 - 4 B 162/91 - unverdffentlicht). Der zu erwartende Beurteilungspegel ist somit jeweils
fur denselben Prognosezeitpunkt fir den Zustand mit und ohne baulichen Eingriff zu bestimmen.
Fur die larmtechnische Berechnung ist die der StraRenplanung zu Grunde gelegte Prognose
heranzuziehen. Die Differenz der beiden Beurteilungspegel ergibt die Pegeldifferenz aus dem
baulichen Eingriff.

Im vorliegenden Fall wird durch den betrachteten Bauabschnitt kein zusatzliches Verkehrsauf-
kommen verursacht, weshalb in Abstimmung mit der Stadt Rodgau daher im baulichen Aus-
gangszustand und nach dem geplanten Umbau mit den Verkehrsmengen fiir den Prognose-Null-
fall gerechnet werden sollte.

3.4 Bestimmung des Beurteilungspegels

(1) Der Beurteilungspegel ist gemafd § 3 der 16. BImSchV zu berechnen (BVerwG, Beschluss
vom 06.02.1992 - 4 B 147/91 - Buchholz 406.25 zu 8§ 43 BImSchG Nr. 1); das Berechnungs-
verfahren ist in der Anlage 1 zu § 3 der 16. BImSchV vorgegeben (Berechnung nach den
RLS 19 - Richtlinien fir den Larmschutz an Stral3en)

(2) Esistnach 81 Abs. 2 Satz 1 Nr. 2 und Satz 2 der 16. BImSchV nur auf die zusatzlich

durch den neu gebauten oder wesentlich gednderten Verkehrsweg verursachten Im-
missionen abzustellen (BR-DrS. 661/89 (Beschluss),
1.) Eine Uberlagerung der Beurteilungspegel mehrerer Verkehrswege wird bei der Ermitt-
lung der Anspruchsberechtigung auch nicht berlcksichtigt, wenn Gegenstand einer Plan-
feststellung oder einer Baugenehmigung der Bau eines Verkehrsweges und - als notwen-
dige FolgemaRnahme - die Anderung eines anderen Verkehrsweges sind (vgl. BVerwG,
Urteil vom 21.03.1996 - 4 C 9/95 - DVbI 1996, 916). Der Kreis der Anspruchsberechtigten
ist fir jeden Verkehrsweg getrennt zu ermitteln.

Nach dem Kap. X der Verkehrslarmschutzrichtlinie — Larmschutzbereich — gilt folgendes:

(1) Die Notwendigkeit von Larmschutzmalfinahmen ist Gber den Neubau- bzw. Ausbauabschnitt
(z.B. Planfeststellungsabschnitt) hinaus fur den Bereich zu prufen, auf den der vom Verkehr im
Bauabschnitt ausgehende Larm ausstrahlt. Dabei ist zu beachten:

Bei der Ermittlung des Beurteilungspegels im Bauabschnitt wird die volle Verkehrsstarke (Ver-
kehrsbelastung des Bauabschnittes und des sich anschliel3enden, baulich nicht veranderten Be-
reichs) zugrunde gelegt; fur die Ermittlung des Beurteilungspegels des vorhandenen, baulich
nicht gednderten Bereichs ist jedoch nur die Verkehrsbelastung des Bauabschnitts maf3geblich,
die Verkehrsbelastung des sich anschlie3enden, baulich nicht gednderten Bereichs der vorhan-
denen Stral3e ist aulRer Acht zu lassen, d.h. mit Null anzusetzen.

(2) Fur die Dimensionierung der Larmschutzmafinahmen sind wieder beide Abschnitte mit ihrer
vollen Verkehrsstéarke zu bertcksichtigen.
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Es wird angemerkt dass hier — abweichend von den Kriterien der 16. BImSchV — im Sinne einer
Worst-Case-Betrachtung die Gesamtverkehrslarmbelastung durch die Schillerstraf3e und die
Hauptstraf3e innerhalb und auf3erhalb der Ausbauabschnitte bertcksichtigt wurden.

Insbesondere die farbigen Pegeldarstellungen in den Anlagen 1 — 4 kénnen somit orientierend
auch fur die Abschatzung der passiven baulichen Malinahmen herangezogen werden, welche fur
neue Gebaude im Geltungsbereich des B-Plans Nr. 30 nach der DIN 4109-1:2018-01 als Min-
destanforderungen an den baulichen Schallschutz zum Schutz gegen den Auf3enlarm nachge-
wiesen werden mussen.

3.5 Passiver Schallschutz nach der Verkehrswege-SchallschutzmalBhahmenverordnung
(24. BImSchV)

Die 24. BImSchV (Verkehrswege-Schallschutzmalinahmenverordnung) regelt Art und Umfang
der notwendigen SchallschutzmalZnahmen fiir schutzbedirftige Raume in baulichen Anlagen, so-
weit durch den Bau oder die wesentliche Anderung 6ffentlicher StraRen- und Schienenwegen der
Eisenbahnen und StraRenbahnen die in § 2 der 16. BImSchV festgelegten Immissionsgrenzwerte
tberschritten werden.

LarmschutzmalRnahmen an baulichen Anlagen nach § 2 der 24. BImSchV sind bauliche Verbes-
serungen an Umfassungsbauteilen schutzbedirftiger Raume, die die Einwirkungen durch Ver-
kehrslarm mindern. Zu den LarmschutzmaRnahmen gehdért auch der Einbau von Liftungsein-
richtungen in Raumen, die Gberwiegend zum Schlafen benutzt werden, und in schutzbedirftigen
Raumen mit sauerstoffverbrauchenden Energiequellen (z.B. Gasherde, Gasdurchlauferhitzer
und Kohleéfen). Umfassungsbauteile sind Bauteile, die schutzbedurftige RAume baulicher Anla-
gen nach aul3en abschlie3en. Zu den Umfassungsbauteilen zahlen insbesondere Fenster, Tlren,
Rollladenkasten, Wande, Dacher sowie Decken unter nicht ausgebauten Dachraumen.

In baulichen Anlagen werden Raume, die zum nicht nur vortibergehenden Aufenthalt von Men-
schen bestimmt sind, geschiitzt, wenn am Immissionsort der Raumnutzung entsprechende Tag-
bzw. Nacht-IGW Uberschritten ist. Danach wird passiver Larmschutz fir Wohnraum gewahrt, so-
weit der Tagwert Giberschritten ist; fiir den Schutz von Schlafraum ist hingegen die Uberschreitung
des Nachtwertes maf3geblich.

Schutzbedurftig sind:

¢ Raume, die Uberwiegend zum Schlafen benutzt werden; dazu gehdren auch Kinderzimmer,
Einraumappartements, BettenrGume in Krankenh&ausern, Kurheimen, Altenheimen und
Altenpflegeheimen sowie Schlafrdume in Beherbergungsstatten,

e Wohnraume,

e Behandlungs- und Untersuchungsraume in Arztpraxen,

o Operationsraume, wissenschatftliche Arbeitsrdume, Unterrichtsraume, Leseraume in Biblio-
theken, Konferenz- und Vortragsraume, Blrordume, allgemeine Laborrdume, GrofRraumbii-
ros, Schalterrdume, Druckerraume von DV-Anlagen, soweit dort standige Arbeitsplatze vor-
handen sind,

e sonstige Raume, die zum nicht nur vortibergehenden Aufenthalt von Menschen bestimmt
sind, insbesondere Aufenthaltsraume in Altenheimen, Kindergarten, Arbeitszimmer, Hand-
werksrdume ohne Eigenlarm sowie Kiichen, soweit keine Tee- oder Kaffeekiichen.
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Nicht schutzbeddrftig sind Raume, die nur zum voriibergehenden Aufenthalt von Menschen be-
stimmt sind. Hierzu zéhlen

Bader,

Toiletten,

Treppenhauser und Flure,

Lagerraume,

Gartenhauser in Kleingartengebieten, soweit nicht eine zulassige Nutzung nach 8§ 20 a
BundeskleingartenG gegeben ist.

Nach § 42 BImSchG geschiitzt sind auch bauliche Anlagen im Aul3enwohnbereich, z.B. Balkone,
mit dem Wohnhaus verbundene Terrassen, vgl. Nr. 49. Schutzmalinahmen kommen in Betracht,
wenn ein effektiver Larmschutz fur bauliche Anlagen des AulRenwohnbereiches technisch mdg-
lich und baurechtlich zulassig ist. Im Ubrigen findet § 42 Abs. 2 S.2 BImSchG Anwendung.

Luftungseinrichtungen sind in den Schlafraumen und den Wohnraumen mit Sauerstoff-ver-
brauchender Energiequelle auch dann vorzusehen, wenn die erforderliche Schallddmmung der
schutzbedirftigen Raume ohne zusatzliche LarmschutzmalRnahmen bereits vorhanden ist.

Die vorhandenen bewerteten Schallddmm-Malfe der einzelnen Bauteile, die schutzbedurftige
R&ume (vgl. Nr. 13 Abs. 5) nach auf3en abschliel3en, sind nach § 3 der 24. BImSchV unter Be-
achtung wirtschaftlicher Gesichtspunkte so zu verbessern, dass die gesamte AuRRenfliche des
Raumes das erforderliche bewertete Schallddmm-Mal nicht unterschreitet. Ist eine Verbesse-
rung notwendig, so soll die Verbesserung des erforderlichen bewerteten Schalldamm-
Males beim einzelnen Umfassungsbauteil mindestens 5 Dezibel beitragen. Fenster sind
aus wirtschaftlichen Grinden allerdings nur dann auszuwechseln, wenn das erforderliche
bewertete Schalldamm-Mald durch Nachbessern (z.B. Falzdichtung, Auswechseln der
Scheibe, Vorsatzfenster) der Fenster nicht erreicht werden kann.

4  Untersuchung der Verkehrslarmimmissionen

4.1 Immissionsorte

Zur immissionsschutzrechtlichen Beurteilung wurden Einzelpunktberechnungen jeweils fir alle
relevanten Geschoss an den folgenden Immissionsorten IP1 — IP7 im Bereich des Ausbau-
abschnitts der Schillerstra3e/Einmiindungsbereich Hauptstral3e vorgenommen.

Die Lage der Immissionsorte wurde bei einer Ortsbegehung des Sachverstandigen am
12.07.2024 in Augenschein genommen. Die Schutzbedurftigkeit entsprechend der Schutzkate-
gorien (Allgemeines) Wohngebiet im Geltungsbereich nérdlich der Schillerstra3e kann der Plan-
zeichnung des Bebauungsplan Nr. 30 auf der Seite 2 entnommen werden. Fir die Immissionsorte
IP8 — IP17 sudlich der Schillerstral3e, die auRerhalb des Geltungsbereich des B-Plans Nr. 30
liegen, wurde zur Beurteilung der Schutzbeddirftigkeit die Gebietsausweisung Ausweisung im
aktuellen Flachennutzungsplan herangezogen, welche weitgehend der Realhutzung entspricht.
Im Bereich der Gebaude Schillerstral3e 7, 5 und 3 (siehe Immissionsorte IP8 — IP10) ist demnach
von der Gebietsausweisung Wohngebiet, im Bereich der Anwesen Schillerstrale 1 sowie
Hauptstra3e 89 und 91 (siehe Immissionsorte IP 11 — IP17) von der Gebietsausweisung Misch-
gebiet auszugehen.
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Die ortliche Lage der Immissionsorte ist aus den farbigen Pegelplots im Maf3stab 1: 500 in den
Anlagen 1 — 4 ersichtlich.

Immissionsorte nordlich der Schillerstraie:

IP1 Hauptstr. 93 W- Fass. EG Wohngebiet
IP1 Hauptstr. 93 W- Fass. 1. 0G Wohngebiet
IP2 Hauptstr. 93 S- Fass. EG Wohngebiet
IP3 Hauptstr. 93 S- Fass. EG Wohngebiet
IP3 Hauptstr. 93 S- Fass. 1. 0G Wohngebiet
IP4 Hauptstr. 93 S- Fass. EG Wohngebiet
IP4 Hauptstr. 93 S- Fass. 1. 0G Wohngebiet
IP5 Hauptstr. 93 HH S- Fass. EG Wohngebiet
IP6 Schillerstr. 4-6 S- S-Fass. EG Wohngebiet
IP6 Schillerstr. 4-6 S- Fass. 1. 0G Wohngebiet
IP6 Schillerstr. 4-6 S- Fass. 2. 0G Wohngebiet
IP6 Schillerstr. 4-6 S- Fass. 3.0G Wohngebiet
IP7 Schillerstr. 10 HH S- Fass. EG Wohngebiet
Immissionsorte siidlich der Schillerstrafe:

IP8 Schillerstr. 7 N- Fass. EG Wohngebiet*
IP8 Schillerstr. 7 N- Fass. 1. 0G Wohngebiet"
IP8 Schillerstr. 7 N- Fass. 2. 0G Wohngebiet*
IP9 Schillerstr. 5 N- Fass. EG Wohngebiet"
IP9 Schillerstr. 5 N- Fass. 1. 0G Wohngebiet*
IP10 Schillerstr. 3 N- Fass. EG Wohngebiet*
IP10 Schillerstr. 3 N- Fass. 1. 0G Wohngebiet*
IP10 Schillerstr. 3 N- Fass. 2. 0G Wohngebiet*
IP11 Schillerstr. 1 N- Fass. EG Mischgebiet*
IP11 Schillerstr. 1 N- Fass. 1. 0G Mischgebiet*
IP12 Hauptstr. 91 N- Fass. EG Mischgebiet*
IP12 Hauptstr. 91 N- Fass. 1. 0G Mischgebiet”
IP13 Hauptstr. 91 N- Fass. EG Mischgebiet*
IP13 Hauptstr. 91 N- Fass. 1. 0G Mischgebiet”
IP14 Hauptstr. 91 NNW- Fass. EG Mischgebiet*
IP15 Hauptstr. 91 W- Fass. EG Mischgebiet*
IP15 Hauptstr. 91 W- Fass. 1. 0G Mischgebiet*
IP16 Hauptstr. 89 NNO- Fass. EG Mischgebiet*
IP16 Hauptstr. 89 NNO- Fass. 1. 0G Mischgebiet*
IP17 Hauptstr. 89 W- Fass. EG Mischgebiet*
IP17 Hauptstr. 89 W- Fass. 1. 0G Mischgebiet*
IP17 Hauptstr. 89 W- Fass. 2. 0G Mischgebiet”

*Gebietsausweisung entsprechend RegFNP
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4.2 Verkehrsmengen und Berechnungsparameter

Dem Modell zur Berechnung der Larmimmissionen durch den StraRenverkehr lagen Verkehrs-
mengen und weiteren Berechnungsparameter des Blros Heinz + Feier fir den Prognose-Nullfall
fur die Schillerstral3e und die beiden Abschnitte der HauptstrafRe nordlich und sidlich der Ein-
mindung vor, die aus der Anlage 5 aufgefiihrt sind.

Nach Angaben der Stadtwerke Rodgau ist auf den relevanten Abschnitten der Hauptstraf3e und
der SchillerstraRe eine StralRendeckschicht aus Asphaltbeton £ AC 11 nach Zeile 4 der
Tabelle 4a der RLS 19 mit einer Straf3endeckschichtkorrektur bei Geschwindigkeiten < 60 km/h
von

Dsp,spt,Figv) = -2,7 dB fur Pkw bzw.

Dsp,soT.Figv) = -1,9 dB fir Lkw

Eingebaut bzw. geplant. Die zulassige Hochstgeschwindigkeit auf den betrachteten Stral3enab-
schnitten betragt v.u. = 30 km/h.

Die Verkehrsparameter und die resultierenden Emissionspegel der Straf3enabschnitte kdnnen
den Datenbanken in der Anlage 10 entnommen werden.

Hinsichtlich der Genauigkeit der Verkehrszahlen wird angemerkt, dass eine Anderung des Ver-
kehrsaufkommens um 10 % zu einer Anderung der Pegel - sowohl der Emissions- wie auch der
Immissionspegel - um gerade ca. 0,4 dB(A), Anderungen des Verkehrsaufkommen um 25 % zu
einer Anderung der Pegel um ca. 1 dB(A) fihren. Eventuelle geringfiigige Anderungen der Ver-
kehrszahlen haben somit einen vergleichsweise geringen Einfluss auf die Aussageunsicherheit
des Gutachtens.

4.3 Berechnung der Beurteilungspegel und Pegeldifferenzen, Ergebnisse

Zur Ermittlung der Verkehrslarmbelastung wurden Einzelpunktberechnungen mit dem Programm
LIMA fur Windows der Firma Stapelfeldt Ingenieurgesellschaft mbH streng nach den Vorgaben
der RLS 19 durchgefihrt. Die Berechnungen wurden fiir den baulichen Ausgangszustand und
fir den Prognose-Nullfall fir den baulichen Planzustand mit teilweise verschobener Mittel-
achse und breiterem StralRenquerschnitt jeweils mit identischen Verkehrsmengen und Ge-
schwindigkeiten im Ausbauabschnitt durchgefuhrt, wozu 2 exakte Modelle unter Bertcksich-
tigung der digitalen Planunterlagen erstellt wurden.

Neben dem geé&nderten Stral3enquerschnitt der Schillerstra’e mit geanderter Achslage wurden
bei der Berechnung des baulichen Planzustandes auch die Gebaude nérdlich der Schillerstral3e
entfernt, die im Zuge der AusbaumalRnahmen abgerissen werden mussen (siehe auch Anlagen
1-4).

Nach den Kriterien der 16. BImSchV werden die Beurteilungspegel nach RLS 19 zum Vergleich
mit den Grenzwerten ab 0,1 dB(A) aufgerundet. Ein Rechenwert von 60,1 dB(A) ergibt einen
Beurteilungspegel von 61 dB(A). Bei der Bildung der Pegeldifferenzen werden die ungerundeten
Rechenwerte miteinander verglichen und die Differenz aufgerundet. Eine Differenz von rech-
nerisch 2,1 dB(A) ergibt aufgerundet einen Wert von 3 dB(A), was nach der 16. BImSchV eine
wesentliche Erhdhung (oder Reduzierung) der Verkehrslarmimmissionen bedeutet.
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Die fur die Beurteilung relevanten Einzelpunktergebnisse an den Immissionsorten IP1 — P17 sind
in der folgenden Tabelle 1 wie folgt aufgefihrt:

e Bezeichnung des Immissionsorts (siehe Anlagen 1 — 4), Fassadenrichtung, Geschoss und
Gebietsausweisung

o jeweiliger Immissionsgrenzwert nach § 2 (1) der 16. BImSchV

e Beurteilungspegel tagstiber und nachts im baulichen Ausgangszustand sowie im baulichen
Planzustand, wobei hier die Beurteilungspegel tagsiber und nachts und die Pegeldifferenzen
als ungerundete Rechenwerte aufgefihrt sind.

o Pegeldifferenzen zwischen dem baulichen Ausgangszustand und dem baulichen Plan-
zustand. Hierbei stehen negative Pegeldifferenzen fir eine Minderung, positive Pegeldiffe-
renzen fir eine Erhéhung der Larmimmissionen durch die Ausbaumaflinahme

e Wesentliche Anderung durch den baulichen Eingriff ja/nein

o  Wird der Immissionsgrenzwert nach § 2 (1) der 16. BImSchV Uberschritten ja/nein

¢ Ruft der bauliche Eingriff einen Anspruch auf Schallschutz im Sinne der 24. BImSchV hervor
ja/nein

Neben der tabellarischen Darstellung der Ergebnisse werden zur Veranschaulichung der Ergeb-
nisse die Beurteilungspegel tagsuber und nachts zusatzlich in den farbigen Pegelplots im Mal3-
stab 1: 500 (ausgedruckt im DIN A3-Querformat) fir die Immissionshéhe 6,0 m (1. OG) in den
Anlagen 1 — 4 wie folgt dargestellt:

Anlage 1: Flachenhafte Darstellung der Beurteilungspegel tagsiiber im
Malstab 1: 500, baulicher Ausgangszustand der SchillerstralRe

Anlage 2: Flachenhafte Darstellung der Beurteilungspegel tagstiber im
Mafstab 1: 500, baulicher Planzustand der Schillerstrale

Anlage 3: Flachenhafte Darstellung der Beurteilungspegel nachts im
MaRstab 1: 500, baulicher Ausgangszustand der Schillerstrale

Anlage 4: Flachenhafte Darstellung der Beurteilungspegel nachts im
Mafstab 1: 500, baulicher Planzustand der Schillerstrafie
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Tabelle 1: Berechnungsergebnisse
o . Grenzwert nach § 2 Beurteilungspegel Lr in dB(A) Differenz in dB _Wesentliche Grenzwert der Anspruch auf
Immissionsort, Fassadenrichtung, der 16. BImSchV Plan- zu Anderung nach |  16. BImSchV
Geschoss und Gebietsausweisung Sl ST Istzustand 16. BImSchV uberschritten ceillEe
tags | nachts | tags | nachts | tags | nachts | tags | nachts | tags/nachts tags / nachts tags / nachts
Immissionsorte nérdlich der Schillerstrafle
IP1 Hauptstr. 93 W- Fass. EG Wohngebiet 59 49 63,1 53,7 63,2 53,8 0,0 0,0 nein / nein jalja nein / nein
IP1 Hauptstr. 93 W- Fass. 1. 0G Wohngebiet 59 49 62,7 53,2 62,7 53,3 0,0 0,0 nein / nein jalja nein / nein
IP2 Hauptstr. 93 S- Fass. EG Wohngebiet 59 49 58,9 49,0 60,7 50,1 1,8 1,1 nein / nein jalja nein / nein
IP3 Hauptstr. 93 S- Fass. EG Wohngebiet 59 49 56,4 46,8 59,7 48,7 34 1,9 ja/nein ja/nein ja/nein
IP3 Hauptstr. 93 S- Fass. 1. OG Wohngebiet 59 49 57,0 47,0 59,6 48,5 2,6 1,5 ja/nein ja/nein ja/nein
IP4 Hauptstr. 93 S- Fass. EG Wohngebiet 59 49 54,0 444 59,1 479 51 3,5 jalja nein / nein nein / nein
IP4 Hauptstr. 93 S- Fass. 1. 0G Wohngebiet 59 49 55,2 453 59,0 478 3,8 2,5 jalja nein / nein nein / nein
IP5 Hauptstr. 93 HH S- Fass. EG Wohngebiet 59 49 46,7 36,3 56,7 45,1 10,0 8,8 jalja nein / nein nein / nein
IP6 Schillerstr. 4-6 S- Fass. EG Wohngebiet 59 49 58,6 46,8 58,6 46,8 0,0 0,0 nein / nein nein / nein nein / nein
IP6 Schillerstr. 4-6 S- Fass. 1. 0G Wohngebiet 59 49 58,2 46,4 58,0 46,3 0,2 0,1 nein / nein nein / nein nein / nein
IP6 Schillerstr. 4-6 S- Fass. 2. 0G Wohngebiet 59 49 57,3 455 57,2 455 -0,1 0,0 nein / nein nein / nein nein / nein
IP6 Schillerstr. 4-6 S- Fass. 3.0G Wohngebiet 59 49 56,7 449 56,5 449 0,2 0,0 nein / nein nein / nein nein / nein
IP7 Schillerstr. 10 HH | S- Fass. EG Wohngebiet 59 49 57,9 46,1 58,6 46,8 0,7 0,7 nein / nein nein / nein nein / nein
Immissionsorte nérdlich der Schillerstralle
IP8 Schillerstr. 7 N- Fass. EG Wohngebiet 59 49 57,2 454 56,5 447 0,7 -0,6 nein / nein nein / nein nein / nein
IP8 Schillerstr. 7 N- Fass. 1. 0G Wohngebiet 59 49 56,7 449 56,0 442 -0,7 -0,6 nein / nein nein / nein nein / nein
IP8 Schillerstr. 7 N- Fass. 2. 0G Wohngebiet 59 49 56,0 442 55,2 435 0,7 0,7 nein / nein nein / nein nein / nein
IP9 Schillerstr. 5 N- Fass. EG Wohngebiet 59 49 61,2 494 59,7 479 -15 -1,4 nein / nein ja/nein nein / nein
IP9 Schillerstr. 5 N- Fass. 1. 0G Wohngebiet 59 49 59,6 4177 58,5 46,8 11 -1,0 nein / nein nein / nein nein / nein
IP10 Schillerstr. 3 N- Fass. EG Wohngebiet 59 49 57,1 45,3 55,7 44,0 -1,4 -1,3 nein / nein nein / nein nein / nein
IP10 Schillerstr. 3 N- Fass. 1. 0G Wohngebiet 59 49 56,9 451 55,6 44,0 -1,3 -1,2 nein / nein nein / nein nein / nein
IP10 Schillerstr. 3 N- Fass. 2. 0G Wohngebiet 59 49 56,4 44,6 55,3 437 11 -0,9 nein / nein nein / nein nein / nein
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o . Grenzwert nach § 2 Beurteilungspegel Lr in dB(A) Differenz in dB _Wesentliche Grenzwert der Anspruch auf

Immissionsort, Fas_sadenrlcmung, der 16. BImSchV Istzustand Planzustand Plan- zu Anderung nach 1 6. BImSchV Schallschutz

Geschoss und Gebietsausweisung Istzustand 16. BImSchV uberschritten tags / nachts

tags | nachts | tags | machts | tags | nachts | tags | nachts | tags/nachts tags / nachts

IP11 Schillerstr. 1 N- Fass. EG Mischgebiet 59 49 60,6 48,8 58,9 47,2 1,7 -1,6 nein / nein nein / nein nein / nein
IP11 Schillerstr. 1 N- Fass. 1. 0G Mischgebiet 64 54 59,6 479 58,2 46,7 1,4 1,2 nein / nein nein / nein nein / nein
IP12 Hauptstr. 91 N- Fass. EG Mischgebiet 64 54 62,4 50,7 60,4 48,9 2,0 -1,8 nein / nein nein / nein nein / nein
IP12 Hauptstr. 91 N- Fass. 1. 0G Mischgebiet 64 54 61,1 49,5 59,7 48,4 -14 -11 nein / nein nein / nein nein / nein
IP13 Hauptstr. 91 N- Fass. EG Mischgebiet 64 54 63,0 51,5 61,3 50,1 -1,8 -1,4 nein / nein nein / nein nein / nein
IP13 Hauptstr. 91 N- Fass. 1. 0G Mischgebiet 64 54 61,6 50,3 60,5 49,6 -1.1 0,7 nein / nein nein / nein nein / nein
IP14 Hauptstr. 91 NNW- Fass. EG Mischgebiet 64 54 62,4 51,3 61,2 50,5 -1,2 -0,9 nein / nein nein / nein nein / nein
IP15 Hauptstr. 91 W- Fass. EG Mischgebiet 64 54 60,8 50,3 60,3 50,0 0,5 0,3 nein / nein nein / nein nein / nein
IP15 Hauptstr. 91 W- Fass. 1. 0G Mischgebiet 64 54 60,7 50,4 60,4 50,3 0,3 0,2 nein / nein nein / nein nein / nein
IP16 Hauptstr. 89 NNO- Fass. EG Mischgebiet 64 54 59,8 49,3 59,3 49,0 -0,5 -0,3 nein / nein nein / nein nein / nein
IP16 Hauptstr. 89 NNO- Fass. 1. OG | Mischgebiet 64 54 60,0 49,6 59,6 49,4 -0,3 0,2 nein / nein nein / nein nein / nein
IP17 Hauptstr. 89 W- Fass. EG Mischgebiet 64 54 60,4 49,6 60,3 49,4 0,1 0,1 nein / nein nein / nein nein / nein
IP17 Hauptstr. 89 W- Fass. 1. 0G Mischgebiet 64 54 60,6 49,8 60,4 49,7 -0,1 0,2 nein / nein nein / nein nein / nein
IP17 Hauptstr. 89 W- Fass. 2. 0G Mischgebiet 64 54 60,4 49,8 60,3 49,7 0,1 0,1 nein / nein nein / nein nein / nein

* Angaben zur Gebietsausweisung It. FNP
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5 Diskussion der Ergebnisse und Anmerkungen

Entsprechend der in Tabelle 1 aufgefiihrten Berechnungsergebnissen werden entlang der
Westfassade des Bestandsgebdudes Hauptstraf3e Nr. 93 mit dem Immissionsort IP1 mit
einem Beurteilungspegel von max. 64 dB(A) tagsiber und 54 dB(A) nachts die insgesamt
hdchsten Beurteilungspegel durch den Stral3enverkehrslarm verursacht und die Grenzwerte fir
die Gebietsausweisung Wohngebiet von 59/49 dB(A) tagsuber/nachts jeweils um 5 dB(A)
Uberschritten. Durch den erheblichen baulich Eingriff wird hier jedoch lediglich eine Zunahme der
Verkehrslarmimmissionen um max. 0,1 dB(A) und keine Erhéhung auf 70 dB(A) am Tage bzw.
60 dB(A) in der Nacht verursacht, womit der erhebliche bauliche Eingriff keine wesentliche
Anderung im Sinne der 16. BImSchV darstellt. Im westlichen Bereich der Siidfassade des
Bestandsgebaudes HauptstraRe Nr. 93 mit dem Immissionsort IP2 werden zwar ebenfalls die
0. g. Grenzwerte um 2 dB(A) tagsuber und 1 dB(A) nachts uberschritten, jedoch durch den
erhebliche bauliche Eingriff ebenfalls keine wesentliche Anderung im Sinne der 16. BImSchV
hervorgerufen. Anspruch auf baulichen Schallschutz im Sinne der 16. BImSchV besteht an den
Immissionsorten IP1 und IP2 demnach nicht.

Im mittleren Bereich der Sudfassade des Bestandsgebdudes Hauptstraf3e Nr. 93 mit dem
Immissionsort IP3 wird durch den erheblichen baulichen Eingriff tagsiber eine wesentliche
Anderung im Sinne der 16. BImSchV hervorgerufen und gleichzeitig der Grenzwert tagsiber
geringfigig um 1 dB(A) Uberschritten. Nachts hingegen wird der Grenzwert eingehalten. In
diesem Bereich besteht somit der Anspruch auf baulichen Schallschutz im Sinne der
24. BImSchV, insofern die Schalldammung der GebaudeaulRenbauteile die Vorgaben der
24. BImSchV nicht erfillt. Dies wére in diesem Bereich entsprechend durch eine Bestands-
aufnahme nachzuweisen.

An den Bestandsgebduden SchillerstralBe Nr. 4 — 6 sowie dem restlichen Geb&audeteil
Schillerstrale Nr. 10 (siehe IP6 und IP7) nérdlich der Schillerstrale werden durch den
baulichen Eingriff lediglich Pegelanderungen um max. 0,7 dB(A) hervorgerufen. Nach den
Kriterien der 16. BImSchV wird durch den erheblichen baulichen Eingriff hier keine wesentliche
Anderung und somit kein Anspruch auf SchallschutzmaRnahmen hervorgerufen.

An den betrachteten Bestandsgebéuden sidlich der SchillerstralBe (siehe IP8 — IP17)
werden auf Grund der Verschiebung der StralRenachse in Verbindung mit einer teilweisen
Anderung der Reflexionsverhaltnisse durch den erheblichen baulichen Eingriff die Beurteilungs-
pegel reduziert. Nach den Kriterien der 16. BImSchV wird durch den erheblichen baulichen
Eingriff hier keine wesentliche Anderung und somit kein Anspruch auf SchallschutzmaRnahmen
hervorgerufen.

Hinsichtlich des erforderlichen baulichen Schallschutzes gegen Aufenlarm von Gebéau-
den, welche im Geltungsbereich des B-Plan Nr. 30 neu errichtet bzw. genehmigungspflich-
tig baulich geandert werden, wird auf die Hessische Verwaltungsvorschrift Technische Baube-
stimmungen (H-VV TB) (Umsetzung der Muster-Verwaltungsvorschrift Technische Baube-
stimmungen Ausgabe 2023/1) hingewiesen. Zur Erflllung der schalltechnischen Anforderungen
sind die technischen Regeln beziiglich des Schallschutzes aus Abschnitt A 5.2 der MVV TB und
somit die DIN 4109-1:2018-01 zu beachten. Nach Anlage A 5.2/2 ist der schalltechnische Nach-
weis nach DIN 4109-2:2018-01 in Verbindung mit DIN 4109-31:2016-07, DIN 4109-32:2016-07,
DIN 4109-33:2016-07, DIN 4109-34:2016-07, DIN 4109-35:2016-07 und DIN 4109-36:2016-07
zu fuhren. Diese Regularien beschreiben die gesetzlichen Mindestanforderungen an den bau-
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lichen Schallschutz und bedurfen keiner gesonderten Festsetzungen im Bebauungsplan. Bei der
vorliegenden Verkehrslarmbelastung wird dennoch empfohlen, in der Begriindung des Bebau-
ungsplan auf das Erfordernis eines Schallschutznachweises im Rahmen des Baugenehmigungs-
verfahrens hinzuweisen. Die Berechnung der dazu erforderlichen resultierenden AuRenlarmpegel
Lares koénnen mit dem Verweis auf die in der DIN 4109-2:2018-01 beschriebenen
Berechnungsmodalitaten auf der Grundlage des hier vorliegenden Gutachtens Nr. T 6265 Rev. 1
vorgenommen werden.

Die Aussageunsicherheit des Gutachtens wird hauptsachlich durch die Verkehrszahlen beein-
flusst, wobei sowohl fir den Planzustand als auch fur den baulichen Ausgangszustand identische
Verkehrsmengen fiir den Prognose-Nullfall beriicksichtigt wurden. Anderungen des Verkehrsauf-
kommens um 10 % fiihren zu Anderungen der Pegel - sowohl der Emissions- wie auch der Immis-
sionspegel - um ca. 0,4 dB(A), Anderungen des Verkehrsaufkommens um 25 % zu Anderungen
der Pegel um ca. 1 dB(A).

Industrie Service
Geschaéftsfeld Umwelttechnik
Larm- und Erschutterungsschutz

Martin Heir\t;N\g
(Fachlicher Leiter)

Karl Baumbusch
(Sachverstandiger)

ng Frankfurt am Main
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Datenbank StralRe

T”VHE%EN

RQ

GAT

DTV

MT

VPT

PLT

PL2T

VLT

VL2t

PKRT

MN

VPN

PLIN

PL2N

VLIN [VL2N| PKRN PT

PN

001 Hauptstrale Nord

10.00

9122]

537.00

1.82

1.78]

67.00

205

168|

0.00 756

66.6

002 HauptstraBe Sad

10.00

10410|

306.00

151

171

000

19.00

180

1.80]

0.00 734

61.1

003Ist Schillerstrale, Ausgangszustand

750

o @] of @

5242

154.00

8 888

1.30

168|

sl 8y

8l 8l 8

000

10.00

sl 888

162

162|

0.00 704

8 8l 8
8 888

582

003Plan Schillerstrake, Planzustand

10.00

5242

154.00

1.30

168|

000

10.00

162

162]

0.00 701

58.2

Legende zur Datenbank StralRe, Systematik RLS 19

ID eindeutige Kennung des STN-Elements

STN Strallenbezeichnung

RQ Regelquerschnitt bzw. StraRenbreite

LNW Breite des Mittelstreifens

Gattung

A Bundesautobahn

B Bundesstrale

L Landstralle, Gemeindeverbindungsstralie

G Gemeindestrale

BLG - Belagsart

1 Nicht geriffelte Gussasphalte

2 Splittmastixasphalte SMA 5 und SMA 8 nach ZTV Asphalt StB 07/13

3 Splittmastixasphalte SMA 8 und SMA 11 nach ZTV Asphalt StB 07/13

4 Asphaltbetone = AC 11 nach ZTV Asphalt StB 07/13

5 Offenporiger Asphalt OPA 11 nach ZTV Asphalt StB 07/13

6 Offenporiger Asphalt OPA 8 nach ZTV Asphalt StB 07/13

7 Betone nach ZTV Beton StB 07 mit Waschbetonoberfldche

8 Larmarmer Gussasphalt nach ZTV Asphalt, Verfahren B

9 Larmtechnisch optimierter Asphalt aus AC D LOA nach ELAD

10 Larmtechnisch optimierter Asphalt aus SMA LA 8 nach E LAD

1 Diinne Asphaltschichten in Heibauweise auf Versiegelung

12 Pflaster mit ebener Oberflache mit b<=5mm und b+2f<=9mm

13 sonstige Pflaster mit b>5mm oder £>2mm oder Kopfsteinpflaster

DTV durchschnittliche tagliche Verkehrsstérke Kfz/24h

MT durchschnittliche stiindliche Verkehrsstérke tags (06.00 Uhr bis 22.00 Uhr)

VPT Geschwindigkeitsklasse fiir PKW tags (6.00 Uhr bis 22.00 Uhr) mégliche Inhalte: 30 km/h, 40 km/h, 50 km/h, 60 km/h, 70
km/h, 80 km/h, 90 km/h, 100 km/h, 110 km/h, 120 km/h, 130 km/h

PLAT Prozentanteil der Fahrzeuggruppe Lkw1 tags (06.00 Uhr bis 22.00 Uhr)
Lkw1: Lastkraftwagen ohne Anhénger mit einer zuldssigen Gesamtmasse (ber 3,5 t und Busse

PL2T Prozentanteil der Fahrzeuggruppe Lkw2 tags (06.00 Uhr bis 22.00 Uhr)
Lkw2: Lastkraftwagen mit Anhanger bzw. Sattelkraftfahrzeuge (Zugmaschinen mit Auflieger) mit einer zulassigen
Gesamtmasse Uber 3,5 t (beinhaltet Motorrader, wenn nicht explizit ausgewiesen)

PKRT Prozentanteil an Motorrédern tags (06.00 Uhr bis 22.00 Uhr), falls separat ausgewiesen

VLT Geschwindigkeitsklasse fiir Lkw1 tags (06.00 Uhr bis 22.00 Uhr) mégliche Inhalte: 30 km/h, 40 km/h, 50 km/h, 60 km/h, 70
km/h, 80 km/h, 90 km/h

VL2t Geschwindigkeitsklasse fiir LKW2 tags (06.00 Uhr bis 22.00 Uhr) mdgliche Inhalte: 30 km/h, 40 km/h, 50 km/h, 60 km/h,
70 km/h, 80 km/h, 90 km/h

MN durchschnittliche stlindliche Verkehrsstarke nachts (22.00 Uhr bis 06.00 Uhr)

VPN Geschwindigkeitsklasse fiir PKW tags (6.00 Uhr bis 22.00 Uhr) mégliche Inhalte: 30 km/h, 40 km/h, 50 km/h, 60 km/h, 70
km/h, 80 km/h, 90 km/h, 100 km/h, 110 km/h, 120 km/h, 130 km/h

PLIN Prozentanteil der Fahrzeuggruppe Lkw1 nachts (22.00 Uhr bis 06.00 Uhr)
Lkw1: Lastkraftwagen ohne Anh&nger mit einer zuldssigen Gesamtmasse Uber 3,5 t und Busse

PL2N Prozentanteil der Fahrzeuggruppe Lkw2 nachts (22.00 Uhr bis 06.00 Uhr)
Lkw2: Lastkraftwagen mit Anhanger bzw. Sattelkraftfahrzeuge (Zugmaschinen mit Auflieger) mit einer zuldssigen
Gesamtmasse tber 3,5 t (beinhaltet Motorrader, wenn nicht explizit ausgewiesen)

PKRN Prozentanteil an Motorradern nachts (22.00 Uhr bis 06.00 Uhr),
falls separat ausgewiesen

VLIN Geschwindigkeitsklasse fiir Lkw1 nachts (22.00 Uhr bis 06.00 Uhr) mégliche Inhalte: 30 km/h, 40 km/h, 50 km/h, 60 km/h,
70 km/h, 80 km/h, 90 km/h

VL2N Geschwindigkeitsklasse fiir Lkw2 nachts (22.00 Uhr bis 06.00 Uhr) mégliche Inhalte: 30 km/h, 40 km/h, 50 km/h, 60 km/h,
70 km/h, 80 km/h, 90 km/h
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Berechnungsergebnisse nach den RLS 19, baulicher Ausgangszustand der Schillerstral3e

451.73 5544.35 491.73 3544.35 ER 491.73278  5544.34516 0.000 0.000 1.000 0.000 1.000 0.000 0. 000 3.000
StrIstES STRJIN 1 1 | 240717173% 2021.1 210581013 2407171738 STRIST EST.L17 RECHNUNG RLS1%
T X IFT Im Z

5544.3452  491.7328 €3.09 53.73 l24.00 W-FR EG - GEB.: IFl HAUFISTIR. 93 <10 mV: -0.997 0.081 DG:  1.000 DZ:  0.000 <HR>  3.000
5544.3452  491.7328 €2.65 53.23 127.00 W-FR 1.0G - GEB.: IFl HAFTSTR. 93 <IDe— mV: -0.987 0.081 DG: 1.000 DZ: 0.000 <HR>  6.000
5544.3427  4591.7342 53.70 48.73 123.56 5-FA EG - GEB.: IF2 HRUFTSTR. 93 <TI0 MV: -0.129 -0.9%2 DG:  1.000 DZ:  0.000 <HR>  2.500
5544.3421  491.7387 S6.16 46.63 124.18 S-FA EG - GEB.: IP3 HAUFISTR. 93 <10 mv: -0.129 -0.9%2 DG:  1.000 DZ:  0.000 <HR>  3.000
5544.3421  491.7337 56.79 46.87 127.13 5-FA 1.0G6 - GEB.: IF3 HRUFTSTR. 93 <TI0 MV: -0.129% -0.%%2 DG:  1.000 DZ:  0.000 <HR>  6.000
5544.3414  4591.7440 53.58 44,09 124.50 5-FR EG - GEB.: IP4 HAUFISTR. 93 <TI0 mv: -0.129 -0.9%2 DG:  1.000 DZ:  0.000 <HR>  3.000
5544.3414  491.7440 54.95 45.05 127.50 5-FA 1.0G - GEB.: IP4 HAUFISTIR. 93 <10 mV: -0.129% -0.9%2 DG: 1.000 DZ:  0.000 <HR>  6.000
5544.3435  491.7479 44.31 34.55 124.50 3-FA EG - GEB.: IPS HEUPSTR. &3 HH S <ID>— MV: -0.126 -0.9%2 DG:  1.000 DZ: 0.000 <HR>  3.000
5544.3311 4591.7805 53.59 46.75 124.53 5-FR. EG - GEB.: IP6 SCHILLERSTR. 4-6 <IDi— MV: -0.210 -0.978 DG:  1.000 DZ:  0.000 <HR>  3.000
5544.3311 491.7805 S58.18 46.35 127.53 5-FA. 1.0G — GEB.: IPg SCHILLERSIR. 4-& <IDi— mv: -0.210 -0.978 DG:  1.000 DZ:  0.000 <HR>  6.000
5544.3311 491.7805 57.31 45.42 130.52 5-FA. 2.0G - GEB.: IP§ SCHILLERSIR. 4-€ <IDv— mv: -0.210 -0.978 DG: 1.000 DZ:  0.000 <HR>  9.000
5544.3311 491.7305 S6.64 44.83 133.52 5-FA. 3.06 - GEB.: IP§ SCHILLERSIR. 4-6 <IDi— mV: -0.210 -0.978 DG:  1.000 DZ:  0.000 <HR> 12.000
5544.3230  451.8035 €1.17 45.32 124.74 5-FR EG - GEB.: IP7 SCHILLERSIR. 10 <IDi— mvV: -0.143 -0.%%0 DG 1.000 DZ:  0.000 <HR>  3.000
5544.3230  491.8035 59.58 47.73 127.74 5-FA 1.0G - GEB.: IP7 SCHILLERSIR. 10 <IDi— mvV: -0.143 -0.9%0 DG:  1.000 DZ:  0.000 <HR>  6.000
5544.3107 491.7938 S57.18 45.34 124.93 N-FR EG - GEB.: IPS SCHILLERSIR. 7 <IDe— V: 0.230 0.960 DG:  1.000 DZ:  0.000 <HR>  3.000
5544.3107 491.7938 56.69 44.86 127.93 N-FA 1.0G - GEB.: IP8 SCHILLFRSTR. 7 <IDi— FV: 0.230 0.%0 DG: 1.000 DZ: 0.000 <HR>  6.000
5544.3107 451.7%32 55.96 44.14 130.%3 TR 2.0G - GEB.: IPS SCHILLERSIR. 7 <IDi— mV: 0.230 0.%60DG: 1.000 DZ: 0.000 <HR>  9.000
5544.3186  491.7808 €1.18 49.35 124.89 N-FR EG — GEB.: IPS SCHILLERSIR. 5  <IDi— mv: 0.219 0.976 DG:  1.000 DZ:  0.000 <HR>  3.000
5544.3136  491.7308 59.54 47.72 127.69 N-FA 1.0G - GEB.: IP9 SCHILLERSIR. 5 <ID>— mV:  0.21% 0.976 DG:  1.000 DZ: 0.000 <HR>  6.000
5544.3156  491.7670 57.03 45.21 124.69 N-FR EG - GEB.: IP10 SCHILIERSTR. 3 <IDi— FV:  0.344 0.939 DG:  1.000 DZ: 0.000 <HR>  3.000
5544.3156  491.7670 56.87 45.08 127.89 N-FR 1.0G - GEB.: IP10 SCHILLERSTR. 3 <IDi— mvV: 0.344 0,939 DG:  1.000 DZ:  0.000 <HR>  6.000
5544.3156  491.7670 56.37 44.52 130.69 N-FR 2.0G - GEB.: IP10 SCHILLERSIR. 3 <ID>— mV:  0.344 0.939 DG: 1.000 DZ: 0.000 <HR>  9.000
5544.3212  491.7625 #€0.55 48.7€ 124.50 N-FR EG - GEB.: IPF11 SCHILIERSTR. 1 <IDi— FV:  0.344 0.939 DG:  1.000 DZ: 0.000 <HR>  3.000
5544.3212 4581.7625 5%.58 47.85 127.50 N-TR 1.0G - GEB.: IP11 SCHILLERSTR. 1 <IDi— mv: 0.344 0.%39 DG: 1.000 DZ:  0.000 <HR>  6.000
5544.3258 491.7458 €2.37 50.67 124.44 B-FR EG - GEB.: IF12 HAUFTSIR. 91 <10 Mv: 0.213 0.977 DG: 1.000 DZ:  0.000 <HR>  3.000
5544.3258  491.7458 €1.01 45.40 127.44 N-FA 1.0G - GEB.: IF12 HAUPTSIR. 91 <IDe— mV: 0.213 0.977 DG:  1.000 DZ: 0.000 <HR>  6.000
5544.3276  491.7333 €2.98 51.46 124.32 N-FR EG - GEB.: IF13 HAUPTSTR. 91 <TI0 MV: 0.163 0.%87 DG:  1.000 DZ: 0.000 <HR>  3.000
5544.3276 491.7383 €1.52 50.17 127.32 N-TR 1.0G - GEB.: IP13 HAUFTSIR. 91 <TI0 mv: 0.163 0.987 DG:  1.000 DZ: 0.000 <HR>  6.000
5544.3274  491.7350 €2.29 51.15 124.29 NW-FR EG - GEB.: IPFl4 HAUFTSIR. 91 <10 Mmv: -0.458 0.889 DG:  1.000 DZ:  0.000 <HR>  3.000
5544.325%  491.7338 €0.67 50.11 124.30 W-TR EG - GEB.: IF15 HAUPTSTR. 91 <TI0 MV: -0.983 0.183 DG: 1.000 DZ: 0.000 <HR>  3.000
5544.3259  491.7338 €0.55 50.23 127.30 W-IR 1.0G - GEB.: IP15 HRUFTSIR. &1 <TI0 mv: -0.983 0.183 DG:  1.000 DZ: 0.000 <HR>  6.000
5544.3228  491.73l6 59.64 49.11 124.34 Wo-FR EG - GEB.: IPFlg HAUFTSIR. 29 <10 MvV: 0.369 0.929 DG: 1.000 DZ:  0.000 <HR>  3.000
5544.3228  491.7316 59.7% 49.43 127.34 Wo-FA  1.0G - GEB.: IPFlé HAUPTSIR. 59 <IDe— mV:  0.36% 0.929 DG:  1.000 DZ: 0.000 <HR>  6.000
5544.3215 491.7265 #€0.40 45.55 124.23 W-TR EG - GEB.: IF17 HAUPTSIR. 59 <TI0 MV: -0.913 0.408 DG: 1.000 DZ: 0.000 <HR>  3.000
5544.3219 491.7265 €0.52 45.82 127.23 W-IR 1.0G - GEB.: IP17 HRUFTSIR. 29 <TI0 mv: -0.913 0.408 DG: 1.000 DZ: 0.000 <HR>  6.000
5544.3219 491.7265 €0.35 49.73 130.23 W-FR 2.0G - GEB.: IF17 HAUFTSIR. 29 <10 Mv: -0.913 0.408 DG:  1.000 DZ:  0.000 <HR>  9.000
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5544.3452  491.7328 €3.13 53.75 124.00 W-FR EG - GEB.: IFl HAUPTSIR. 93 <ID>— ENV: -0.997 0.081 DG: 1.000 DZ:  0.000 <ER>  3.000
5544.3452  491.7328 €2.6% 53.23 127.00 W-FR  1.0G - GEB.: IF1 HAUPTSTR. 93 <ID>— FNv: -0.997 0.081 DGz 1.000 DZ: 0.000 <ER> &.000
5544.3427 491.7342 €0.49 49.93 123.56 5-FA EG — CEB.: IF2 HAUPTSTR. 93 <ID>— ENV: -0.129 -0.992 DGz 1.000 DZ: 0.000 <ER> 2.500
5544.3421  491.7387 59.51 43.46 124.18 5-FA EG - CEB.: IP3 HAUPTSTR. 93 <ID>— FNV: -0.129 -0.992 DGz 1.000 DZ: 0.000 <ER>  3.000
5544.3421  491.7387 59.39 43.32 127.18 S5-FA  1.0G - GEB.: IPF3 HAUPTSIR. 93 <ID>— ENV: -0.129 -0.992 DGz  1.000 DZ:  0.000 <ER>  &.000
5544.3414  491.7440 55.39 47.64 124.50 5-FA EG - GEB.: IP4 HAUPTSTR. 93 <ID>— FNV: -0.129 -0.992 DGz 1.000 DZ: 0.000 <ER>  3.000
5544.3414 491.7440 58.82 47.59 127.50 5-FA 1.0G — CEB.: IP4 HAUPTSTR. 93 <ID>— ENV: -0.129 -0.992 DGz 1.000 DZ: 0.000 <ER> &.000
5544.3435 491.7479 56.47 44.87 124.50 5-FA EG — GEB.: IPS HAUPSTR. 93 HH 5 <ID>— ENv: -0.126 -0.992 DGz 1.000 DZ: 0.000 <ER>  3.000
5544.3311 491.7805 58.56 46.78 124.53 5-Fh. EG - GEB.: IP6 SCHILLERSTR. 4-6 <ID>— ENv: -0.210 -0.978 DGz 1.000 DZ: 0.000 <ER>  3.000
5544.3311 491.7805 58.04 46.30 127.53 5-Fh. 1.0G - GEB.: IP6 SCHILLERSTR. 4-6 <ID>— ENv: -0.210 -0.978 DGz 1.000 DZ: 0.000 <ER> &.000
5544.3311 491.7805 57.33 45.64 130.52 5-FA. 2.0G - GEB.: IPf SCHILLERSTR. 4-6 <ID»— Fv: -0.210 -0.973 DGz 1.000 DZ:  0.000 <HR>  9.000
5544.3311 491.7805 56.60 44.95 133.52 5-FA. 3.0G6 - GEB.: IP6 SCHILLERSTR. 4-€ <ID>— Fv: -0.210 -0.973 DG:  1.000 DZ:  0.000 <HR> 12.000
5544.3230 491.8035 €0.3% 43.54 124.74 S5-FA EG - GEB.: IF7 SCHILLERSIR. 10 <ID>— FNV: -0.143 -0.930 DG:  1.000 DZ:  0.000 <ER>  3.000
5544.3230  491.8035 53.5% 4€.74 127.74 S-FA 1.0G - GEB.: IPF7 SCHILLERSTR. 10 <ID>— ENV: -0.143 -0.990 DG: 1.000 DZ:  0.000 <ER>  €.000
5544.3107 491.7988 56.93 45.10 124.93 N-FR EG - GEB.: IPS SCHILLERSIR. 7 <ID>— ENV: 0.230 0.960 DG: 1.000 DZ:  0.000 <ER>  3.000
5544.3107 491.7982 56.44 44.62 127.93 N-FR  1.0G - GEB.: IPS SCHILLERSTR. 7 <ID>— ENV: 0.230 0.960 DGz  1.000 DZ: 0.000 <ER> &.000
5544.3107 491.7988 55.62 43.89 130.93 N-FR 2.0G — CEB.: IPS SCHILLERSTR. 7 <ID>— FNV: 0.280 0.960 DGz  1.000 DZ: 0.000 <ER>  9.000
5544.3186 491.7808 59.87 43.09 124.69 N-FR EG — CEB.: IP9 SCHILLERSTR. 5 <ID>— ENV: 0.219 0.976 DGz 1.000 DZ: 0.000 <ER>  3.000
5544.3186 491.7808 58.63 46.90 127.69 N-FR 1.0G - GEB.: IP9 SCHILLERSTR. 5  <IDs>— ENV: 0.21% 0.976 DGz 1.000 DZ: 0.000 <ER> &.000
5544.3156 491.7670 55.70 43.99 124.69 N-FR EG - GEB.: IP10 SCHILIERSTR. 3 <ID»— ENV: 0.344 0.939% DGz 1.000 DZ: 0.000 <ER>  3.000
5544.3156 491.7670 55.63 43.95 127.69 N-FR 1.0G - GEB.: IP10 SCHILIERSTR. 3 <ID»— ENV: 0.344 0.939 DGz 1.000 DZ: 0.000 <ER>  6.000
5544.3156 491.7670 55.27 43.66 130.69 N-FR 2.0G - GEB.: IP10 SCHILIERSTR. 3 <ID»— ENV: 0.344 0.939% DGz 1.000 DZ: 0.000 <ER> 9.000
5544.3212 491.7625 58.93 47.30 124.50 N-FR EG - GEB.: IF11l SCHILIERSTR. 1 <ID>- FNV: 0.344 0.939 DGz 1.000 DZ: 0.000 <ER>  3.000
5544.3212 491.7625 53.30 4€.72 127.50 N-FA 1.0G - GEB.: IP11 SCHILIERSTR. 1 <IDs— FV: 0.344 0.93% DG:  1.000 DZ: 0.000 <HR>  €.000
5544.3253  491.7452 €0.57 49.07 124.44 N-FR EG - GEB.: IPF12 HRUPTSIR. 91 <ID>— FNV: 0.213 0.977 DGz 1.000 DZ:  0.000 <ER>  3.000
5544.3253 491.7452 59.72 42.43 127.44 N-FR 1.0G - GEB.: IP12 HAUPTSIR. 91 < ID>— ENV: 0.213 0.977 DG:  1.000 DZ:  0.000 <ER>  €.000
5544.3276 491.7383 €1.49 50.29 124.32 N-FR EG - GEB.: IP13 HAUPISIR. 91 <ID>— FNV: 0.163 0.987 DG:  1.000 DZ:  0.000 <ER>  3.000
5544.3276 491.7383 €0.53 49.55 127.32 N-FR  1.0G - GEB.: IP13 HAUPTSIR. 91 <ID>— FNV: 0.163 0.987 DGz 1.000 DZ: 0.000 <ER> &.000
5544.3274 491.7350 €1.27 50.40 124.29 TH-ER EG - CGEB.: IP14 HAUPTSIR. 91 <ID>— FNV: -0.458 0.889 DG:  1.000 DZ: 0.000 <ER>  3.000
5544.3258  491.7332 €0.27 49.87 124.30 W-FR EG - GEB.: IP1S HAUPTSIR. 91 <ID>— FNV: -0.983 0.183 DGz 1.000 DZ:  0.000 <ER>  3.000
5544.3259  491.7338 &0.31 50.09 127.30 W-ER  1.0G - GEB.: IP15 HAUPTSIR. 91 <ID>— FNV: -0.983 0.183 DGz 1.000 DZ: 0.000 <ER> 6.000
5544.3228 491.731€ 59.24 43.81 124.34 NC-FR EG - CEB.: IF1€ HRUPTSIR. 8 <ID>— ENV: 0.369 0.929 DGz  1.000 DZ: 0.000 <ER>  3.000
5544.3228 491.7316 59.49 49.23 127.34 We-FR 1.0G - GEB.: IF1¢ HRUFTSIR. 8 <ID>— ENV: 0.369 0.929 DGz 1.000 DZ: 0.000 <ER> &.000
5544.3219 491.7265 60.29 49.43 124.23 W-FR EG - GEB.: IF17 HRUFTSIR. 8 <ID>— ENV: -0.913 0.408 DGz  1.000 DZ: 0.000 <ER>  3.000
5544.321% 491.7265 60.42 49.69 127.23 W-FR  1.0G - GEB.: IF17 HRUFTSIR. § <ID>— FNV: -0.913 0.408 DGz  1.000 DZ:  0.000 <ER>  6.000
5544.3219 491.7265 €0.29 49.65 130.23 W-FR 2.0G - GEB.: IP17 HRUPTSTR. 3% <T0>— Fv: -0.913 0.403 DGz 1.000 DZ:  0.000 <HR>  9.000



